Umwelt
Fir Mensch & Umwelt Bundesamt

Fachtagung ,Perspektiven fur einen nachhaltigen
Luftverkehr”

Umweltbelastungen durch
Luftverkehr — ein Uberblick

Dr. Harry Lehmann
Leiter des Fachbereiches ,Umweltplanung und Nachhaltigkeitsstrategien®




I Grundthese

,Der Luftverkehr wachst auch in Zukunft weiter. Er
belastet Mensch und Umwelt schon jetzt erheblich.
Diese Belastungen werden zuklnftig noch
zunehmen. Es ist daher eine Strategie fur eine

nachhaltige Entwicklung erforderlich.*
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Wachstum des Verkehrs in Deutschland
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Umweltauswirkungen des Luftverkehrs

Luftschad- Flachen-
stoffe verbrauch
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Das Klimaproblem des
Luftverkehrs (1)
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» Paris: Begrenzung Klimawandel auf 2°C (moglichst 1°C)
« Erfordert nahezu vollstandige Umstellung auf regenerative Kraftstoffe
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Das Klimaproblem des
Luftverkehrs (2)

stainable Alternative Fuels
Warket-Based Measures

Paris-Pfad (inkl.
Nicht-CO,-Effekte)

Quelle: ICAO mit
eigenen Erganzungen

ICAO-Pfad (carbon neutral growth) weicht bei Betrachtung der gesamten
Klimawirkung noch starker vom notwendigen Minderungspfad (Paris) ab
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Die Klimaeffekte des Luftverkehrs: Nicht-CO2-
Effekte

Strahlungsantrieb des Luftverkehrs
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Klimaschutzmaflnahmen
Im Luftverkehr

Instrumente zur Minderung der CO,-Emissionen:

Global (ICAO) | egende;

Verbesser-
Luftverkehrsteue Mehrwertsteuer- CO,-Grenzwer
® richtinie ® &  Oungsvedart
kerosinsteuer @ Emissionshandel © CORsIA* © noch nicht
Mehrwertsteuer ‘ Subventionsabbau_ Alternative .umgesetzt
internat. Fllge Kraftstoffe *Carbon
Offsetting and
Reduction
_ _ Scheme for
Instrumente zur Minderung der Nicht-CO,-Effekte: International
« langsamer fliegen, tiefer fliegen Aviation

 ordnungsrechtlich (z.B. Flughohenbeschrankung)
 finanzielle Anreize (Bertcksichtigung bei Steuer / ETS / CORSIA)
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LOosungsoptionen fur verschiedene
Verkehrsmittel
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Power to Liquid (PtL)
Kerosin aus erneuerbarem Strom

Power-to-liquids production (generic scheme)

Electricity Hydrogen Synthesis &

Quelle: LBST

04.04.2017 Fachtagung ,Perspektiven fur einen nachhaltigen Luftverkehr®



Carbon Offsetting and Reduction Scheme for
International Aviation (CORSIA)

* Von ICAO 2016 beschlossen
(6 Jahre Vorverhandlungen)

« CO,-Emissionen, die tber das
Niveau von 2020 hinausgehen
werden kompensiert
(Carbon Neutral Growth)

 Routenbasiert

« Nur internationale Fluge

« Ab 2021 freiwillig

Y

Quelle: UBA/DEHSt

« Ab 2027 verpflichtend

« Ausnahmen fur wenig entwickelte Lander
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Luftschadstoffe

 Betrifft vorrangig Flughafen und Umfeld

« ICAO regelt Triebwerksgrenzwerte in
Annex 16 Vol. II: HC, CO, NOy und Rufl3

« NO,-Grenzwert in Vergangenheit
mehrfach verscharft (Abbildung)

« Grenzwert fur nichtfliichtige Partikel
derzeit in Arbeit

 Weiteres lokales Instrument:
Emissionsabhangige Landeentgelte

Certified NOx emissions for engines above 89 kN
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120,0

100,0

80,0

60,0

40,0

20,0

0,0

15,0 25,0 35,0 45,0

Engine Overall Pressure Ratio

+ Engines out of production

Engines certified 1986-1995
Engines certified 1996-2007

® Engines certified 2008 onwards

e (Jriginal CAEP (1986)
...... CAEP/2 (1996)
== = CAEP/4 (2004)

= CAEP/6 (2008)

Quelle:
= .« CAEP/8(2014) European
— Mid-term goals Aviation
Long-term goals Environmental
Report

04.04.2017 Fachtagung ,Perspektiven fur einen nachhaltigen Luftverkehr®




Fluglarm ist ein gravierendes Umweltproblem

Larmbeldstigung in Deutschland (in %)

Schienenverkehrslarm

Flugverkehrslarm

Industrie-/Gewerbelarm

Larmvon Nachbarn

Straflenverkehrslarm
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Frage: Wenn sie einmal an die letzten zw&lf Monate hier bei Ihnen denken, wie stark fiihlen Sie sich persdnlich, Quille Venviulidsmdunimns. 3025

also in lhrem eig Wohnumfeld, von folgenden Dingen gestort oder beldstigt?
N=2.000, CAPI-Befragung, Stichprobe ab 14 Jahren (2014)
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I Gesundheitsbeeintrachtigungen durch Larm

Bei Verkehrslarmpegeln von > 65/55 dB(A) tags/nachts ist das
Risiko fur Bluthochdruck und Herzerkrankungen einschliel3lich
Herzinfarkt signifikant erhoht

Larmbedingte Aufwachreaktionen sind schon bei niedrigeren
Pegeln mdglich

Nachtlicher Fluglarm fthrt zu signifikantem Mehrverbrauch an
Medikamenten gegen Bluthochdruck und Herzerkrankungen

Nachtlicher Fluglarm erhoht das Risiko ftr Herz-
Kreislauferkrankungen und Depressionen
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Instrumente und Mal3nhahmen
zur Fluglarmminderung
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I Fazit

» Luftverkehr belastet Mensch und Umwelt schon jetzt erheblich

« Technische Minderungspotentiale konnen Wachstum nicht
kompensieren, daher bendtigt der Luftverkehr alternative
Kraftstoffe

* Nicht-CO,-Effekte mussen adressiert werden

« FUr eine spurbare Verbesserung der Fluglarmsituation missen
alle Moglichkeiten zur Larmminderung ausgeschopft werden

- UBA erarbeitet derzeit eine umfassende Strategie zur
wirksamen Minderung der Umweltbelastungen durch den
Luftverkehr
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