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Strallenraumwende ?

Klimaanpassung

-
B

Verkehrswende

Foto: Anfa Berestetské

Lebensqualitat
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Pkw-Nutzung in Hamburg

Quelle: MID Hamburg

Modal-Split Hamburg

Y P

Wandsbek

24% 12% 30% 12% 22%

Hamburg-Nord

30% 16% 21% 8% 25%

Eimsbiittel
27% 19% 22% 9% 23%

28% 22% 21% 9% 20%

Hamburg-Mitte

28% 8% 31% 11% 22%

Bergedorf
24% 12% 31% 13% 20%

Zu FuB Fahrrad MIV-Fahrer MIV- oV
Mitfahrer

~
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Pkw-Bestand in Hamburg

Der Bestand steigt weiter — absolut und relativ!

~ 650.000 private Pkw

+ 20 % gewerbliche

+ 10.000 jahrlich

+ nicht in HH gemeldete Fzg.
+ Pkw-Pendler + Besucher

o =jije =ailje =jije¢ =uillje
=aije =jije =Jije

~ 70 % max. 1 h in Betrieb
~ max. 10 % gleichzeitig in Betrieb

1.000 Personen 350-400 Autos ~ 50 % parkt im 6ffentlichen Raum!

Quelle: MID + MID Hamburg
Institut far Seite 4
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Grunde fur Pkw-Besitz:
Komfort,

Statussymbol,

Freiheit,
Sicherheitsgefunl...

Pkw-Bestand in Hamburg

Griunde fur Pkw-Nicht-Besitz:
Dichte,

kurze Wege,
Nutzungsmischung,
verkehrliche Alternativen

Parkdruck bei gleichzeitig
niedrigem Pkw-Besitz?
mehr Einwohner

weniger private Stellplatze
Besucherverkehr

Privat-Phw jo Haushal
urter B3
0305
05-07

. n7-n8

| EERE

B oo

ke WnSnrastiung

. S -BaheeHahsteles

0 5 10 km

Daten: Statistikamt Nord, Geoportal . N <
Hamburg, Hintergrundkarte: OSM Seite 5



Hauptverkehrsstralden

Rest
~ 8% Gehweg

Grun ~ 21%
~12%

Parken
~ 7%

Fahrbahn
~ 46%

S
[
(7]
I
=
3
>
Ly

Abbildung: erstellt mit streetmix.net
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Erschliefungsstralen

s T &4

Daten: Feinkartierung StralSenraum, Geoportal Hamburg

Eigenes Foto

Griun Rest

~ Q0 ~ RO §
% v Gehweg ~ 15-25 Parkstéande pro 100 m ! g
Parken ~ 28% ~ 20-25 % Flache §
~ 11% —je nach Ort und Blickwinkel E
| . AN\ SA .S /e 'I §
Fahrbahn 2

~ 46%
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Parkraum ist nie leer

Beispiel-Ganglinie

Al

Wertvolle Flachen —
auf den Grundstiicken und

im Offentlichen Raum — werden standig belegt!

Institut fiir
Verkehrsplanung und Logistik

Quellwege

Seite 8

Stunde 3
noch 27 Wege

noch 20 Wege

63%

Stunde 7
noch 17 Wege

53%

Stunde 11
noch 29 Wege

91%

Technische Universitdt Hamburg



ache fur (noch) nicht ausgefuhrte Mobilitat

Pkw

Carsharing

Fahrrad

Bike-

sharing

Carsharing: =3

Bus Fahrrad#sal
Onibemand#s0;6
Bus#a1055

On Demand Bikesharing40%2
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Im Querschnitt: Stadtebauliche Bemessung

Abbildung: erstellt mit streetmix.net

I'W of l_ __Tr\i!'i‘i'!}

Aufenthalt Zugang Bewegung Aufenthalt

30 40 30
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In Langsrichtung: Curbside Management

A==,

I
Fahrbahn Seitenraum

Griun

Aufent-
halt

Ver-
sorgung

uaya9

ol o - e e e e . . .
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. N . Welche Nutzungen
Flachengerechtigkeit? und Nutzgergruppen
gibt es?

‘{ Wie breit sind die
Gehwege und Fahrspuren?

Barrieren und
Uberquerung?

|

Iter Aufenthalt

Rest- und
Nebenflachen?

—_ Mischflachen?
| Zugang
4 Nicht-materielle und
mensch-unabhangige
= eilung Qualitaten?
B Pkw (privat) B Carsharing OPNV M Fahrrad (privaty M Bikesharing
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Schritt fur Schritt; Flachen neu verteilen

Betriebliches

Umsteigen fordern Mobilitdtsmanagement

OPNV-Anbindung Anreize
Radinfrastruktur Alternativen
FuRverkehrskonzepte Parkgebihren

Stellplatze im Wohnungsbau
reduzierte, angemessene
Stellplatzschlussel
Quartiersgedanke
Mobilitdtskonzepte

Ziele definieren

Pkw-Abschaffung fordern
und verfolgen!

Nutzungsmischung
kurze Wege
Sharing

Transparente v
Kommunikation

Kontinuierlich

Parkraumman ment
Daten erheben arkraummanageme

hohere Geblhren
Aufenthaltsqualitat aktiv erhdhen optimale Auslastung
neue Nutzungen im StralRenraum langere Wege
Erdgeschosszonen Parkraumiberwachung

Restflachen qualifizieren Managing the Curb: Evaluation
raumlich variierend

zeitlich flexibel
Multimodal/-funktional umnutzen
durchl&ssig

Institut fir Seite 13
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Multifunktionale, dynamische und flexible Straldenraume

Schweden: One-Minute-City Amsterdam baut bis 2025 Wien: Gratzloasen
(Quelle: Bloomberg) 11.000 Parkplatze zurtick (Quelle: Mobilitatsagentur)
(Quelle: mobilegeeks.de)

London: Healthy Streets Paris: 15-Minuten-Stadt New York City u.a.:
(Quelle: CPRE) (Quelle: Garten + Landschatft) Sustainble Streets/Complete
Streets (Quelle: NACTO)
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Der Flachenverbrauch durch ruhenden Verkehr ist hoch...

... und be- oder verhindert viele andere Nutzungen im privaten und 6ffentlichen Raum
... und verhaltnismafig hoher als die Pkw-Nutzung

.. weil wir viele Fahrzeuge haben

.. well fir Automobilitat Gberhaupt Fahrzeuge notwendig sind

.. weil Autos grolRer sind als andere Fahrzeuge

.. weil Autos von wenig Menschen gleichzeitig genutzt werden

.. weil Autos selten bewegt werden

.. weil Autos unflexibel sind und mehrere Stellplatze benétigen

.. weil oft die Alternativen fehlen

.. weil Autofahren und Parken bequem sind

... weil wir ihn nicht ausreichend regulieren

YV V V V V V V VYV VYV V V V

...und weil er hoch ist

Institut fir Seite 14
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